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Haringssvar vedr.: Udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for speed
pedelecs.

Radet for Sikker Trafik har fra Feerdselsstyrelsen modtaget ovenstaende udkast til
bekendtggrelse i hgring, idet styrelsen har anmodet bl.a. Radet om eventuelle
bemaerkninger hertil.

Sammenfattende er det Radet for Sikker Trafiks opfattelse, at bekendtgerelsen savner
hjemmel. Det er Radets vurdering, at savel EU-lovgivningen som den nugeeldende
danske feerdselslov er til hinder for at udstede en bekendtggrelse med det omhandlede
indhold.

Vurderes bekendtggrelsesudkastet uafthaengigt heraf og alene med baggrund i dets
indhold, er det Radets opfattelse, at de foresldede regler rent trafiksikkerhedsmaessigt er
yderst problematiske og uvaegerligt vil fgre til flere ulykker. | tilknytning hertil forekommer
de foreslaede regler szerdeles vanskelige at handhaeve for politiet, ligesom regelseaettet
savner sammenhaeng og proportionalitet i forhold til @vrige regler pa feerdselslovens
omrade.

Der knytter sig saledes efter Radets opfattelse savel formelle som materielle
bemazerkninger til det foresldede udkast til bekendtgerelse.

1) Radets formelle bemeaerkninger - Manglende hjemmel

Det er Radet for Sikker Trafiks vurdering, at bekendtggrelsen i dens foreliggende form er i
strid med savel geeldende EU-regler som den danske faerdselslov, hvorfor den ikke kan
seettes i kraft.

A) Udkastet til bekendtgarelse er i strid med EU-reglerne

Speed pedelecs er omfattet af Radets (EU) forordning 168/2013 af 15. januar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede keretgjer samt quadricykler.

Ifglge forordningen er faellesbetegnelsen for kgretgjsklassen L1e lette tohjulede



motordrevne karetgjer”. Forenklet beskrevet deekker dette over alle lette tohjulede
karetgjer (cykler og knallerter) med motorassistance op til 45 km/t.

L1e er underopdelt i "underklasserne” L1e-A og L1e-B.

L1e-A deekker cykler med motorassistance til og med 25 km/t, og disse betegnes "cykel
med motor”.

L1e-B deekker "ethvert andet karetgj i klasse L1e, som ikke kan klassificeres efter
kriterierne 9)-12) for karetgjer i klasse L1e-A”, og betegnelsen for disse er "tohjulet
knallert”,

Da speed pedelecs giver motorassistance fra over 25 km/t og op til 45 km/t, falder de ind
under L1e-B og er pr. definition "tohjulet knallert”.

Dette er efter Radet for Sikker Trafik den juridiske konsekvens af Europa-Parlamentets og
Radets Forordning (EU) Nr. 168/2013 af 15. januar 2013, Artikel 4, nr. 2 a, jf.
forordningens bilag 1.

Radet for Sikker Trafik er opmaerksom p4, at Transport, Bygnings- og Boligministeriet i
bemaerkningerne til L 28 (Forslag til lov om aendring af Feerdselsloven — Bemyndigelse til
at fastseette regler om sma motoriserede kgretgjer), som i dets vedtagne form udgar det
formulerede hjemmelsgrundlag for det foreliggende udkast til bekendtgarelse, synes at
have lagt til grund, at en speed pedelec er en "cykel med motor”, jf. herved lovforslagets
pkt. 2.1.5.1.

Dette mener Radet for Sikker Trafik imidlertid - under henvisning til ovenstaende - ikke er
korrekt.

Det er ikke muligt for de enkelte lande at fravige forordningens kategorisering og dermed
"blot placere” speed pedelecs efter den falles klassificeringsbetegnelser L1e (som
udkastet til bekendtggrelse anfarer). Tilsvarende ville man eksempelvis heller ikke kunne
se bort fra underopdelingen af tohjulede motorcykler i de 3 kategorier: Al, A2 og A3 og
pastd, ati Danmark er en motorcykel A3 blot at betragte som en "tohjulet motorcykel”
(klassens feelles benaevnelse) og i samme klasse/kategori som alle andre motorcykler og
dermed "ophaeve” kravene til A3. Nej, en motorcykel A3 tilhgrer underklassen "Motorcykel
med stor ydeevne”, og typegodkendelse, karekortregler, aldersgraense mv. er indrettet
efter denne klassificering, hvorefter der er hgjere krav til farere af disse kraftigste
motorcykler.



En speed pedelec med motor assistance op til 45 km/t er tilsvarende i henhold til
forordningen klassificeret som en "tohjulet knallert”.

Ifglge EU-direktiv 2006/126 er der krav om karekort kategori AM til "tohjulede eller
trehjulede karetgjer, hvis konstruktivt bestemte maksimale hastighed er 45 km/t”. Sddanne
karetgjer er efter dansk ret at betegne som stor knallert, hvilket bl.a. betyder krav om
karekort. Kravet om kgrekort AM til knallert kan ikke kan fraviges af enkelte medlems-
lande. Dette geelder i hele EU og er en del af den europaeiske harmonisering af karekort,
typegodkendelser, kgretgjskategorier mv.

I tilknytning til ovenstaende skal Radet for Sikker Trafik pege pa, at reglerne for speed
pedelecs - som en direkte konsekvens af EU-regulativ 168/2013 - i Holland blev eendret
pr. 1. januar 2017. Speed pedelecs er i Holland nu — ligesom i Danmark - klassificeret som
stor knallert (p& hollandsk: bromfiets), og der er krav om karekort AM, nummerplade,
forsikring mv. Ejere af speed pedelecs, der var taget i brug inden lovaendringen, er blevet
palagt at indregistrere og forsyne karetgjet med korrekt nummerplade.

B) Forholdet til Feerdselsloven

Det er samtidig Radet for Sikker Trafiks vurdering, at der heller ikke efter den allerede
geeldende danske lovgivning er hjemmel til at gennemfgre den gnskede eendring af status
for speed pedelecs fra knallert til cykel.

Feerdselslovens § 2, nr. 7, definerer en knallert som et "to- eller trehjulet keretgj med ....
elmotor og med en konstruktiv bestemt maksimal hastighed pa hgjst 45 km. i timen”.

En speed pedelec ma anses for omfattet af denne definition. Dette er da ogsa lagt til grund
i bemeerkningerne til L 28 (Forslag til lov om gendring af Feerdselsloven — Bemyndigelse til
at fastseette regler om sma motoriserede karetgjer), hvor der i bemaerkningernes pkt.
2.1.5.1,, anfares falgende: "Efter de gaeldende regler klassificeres en speed pedelec som
en stor knallert pa grund af keretgjets assisterende maksimalhastighed pa 45 km i timen.
Det betyder, at karetgjet og fareren skal opfylde de krav, der geelder i forhold til stor
knallert for at kunne feerdes pa feerdselslovens omrade. Kgretgjet skal derfor udstyres med
hvid nummerplade, fareren skal have erhvervet karekort til kategori AM og anvende
styrthjelm, og koretgjet skal kare p& vejen ligesom en almindelig stor knallert.”
Lovforslaget er den 19/12 2017 vedtaget som Lov nr. 1559.

Ovenstaende er en beskrivelse af den gaeldende retstilstand. Og i gvrigt en retstilstand,
der er i overensstemmelse med den EU-retlige forordning pa omradet, jf. ovenfor.

Med det foreliggende udkast til bekendtggarelse om forsggsordning for speed pedelecs
gnsker man at andre retstilstanden for sa vidt angar speed pedelecs. Man bryder dermed
altsa ikke blot med de EU-retlige forskrifter pA omradet, men ogsa med den geeldende
retstilstand, saledes som den er foreskrevet med baggrund i feerdselsloven.



Er der hjemmel til det?

Udkastet til bekendtggrelse anfgrer bemyndigelsesbestemmelserne i feerdselslovens § 68,
stk. 1 og 2, som det hjemmelsmaessige grundlag for at a&endre de pagaeldende regler for
speed pedelecs.

| medfgr af de omhandlede bestemmelser kan transport-, bygnings- og boligministeren
fastseette naermere regler om kgretgjers indretning og udstyr m.v., samt efter 8§ 68, stk. 2,
neermere bestemmelser for anvendelse af sma motoriserede karetgijer. | tilknytning til
foranstaende kan ministeren “fravige bestemmelser i feerdselslovens kapitel 3-5, 7, 8 og
10, § 70g kapitel 13 og 16.”

De omhandlede og paberabte bemyndigelsesbestemmelser giver imidlertid ikke adgang
for ministeren til at fravige bestemmelserne i feerdselslovens kapitel 1, herunder 8 2, nr. 7,
der fastseetter definitionen af en knallert. Og at en speed pedelec i dag er klassificeret som
en knallert og dermed omfattet af § 2, nr. 7, er jo utvivisomt, jf. ogsa allerede herom
ministeriets egne bemaerkninger til L 28, som udgar grundlaget for indfgrelsen af den nye
bestemmelse i feerdselslovens § 68, stk. 2.

Det kunne overvejes, om feerdselslovens § 69, stk. 2, kunne indeholde den forngdne
bemyndigelse for ministeren til at eendre klassifikationen af speed pedelecs fra knallert til
cykel (under forudseetning af at det overhovedet var muligt i henhold til de EU-retlige
regler). Denne bestemmelse vedrgrer nemlig specifikt "ZEndring af kgretgjers
klassificering”.

Nar henses til den omhandlede bestemmelses forarbejder og hidtidige praktiske
anvendelsesomrade er det imidlertid Radets vurdering, at heller ikke denne bestemmelse
kan anvendes som hjemmel til den pataenkte aendring. Bestemmelsen tager nemlig
primzert sigte pa at eendre karetgjers klassificering, nar en given kgretgjstype skal
anvendes til et andet formal, end hvortil det oprindelig er produceret, eksempelvis lastbiler,
der omklassificeres til traktorer. Typeeksemplet er sdledes lastbiler til saettevogne, nar
sadanne kgretgjer anvendes uden for feerdselslovens omrade og anvendes som
eksempelvis terminaltraktorer inden for et givet terminal- eller industriomrade. Typisk
forudseettes tillige ved en omklassificering efter § 69, stk. 2, at brugen af kgretgjet herefter
sker uden for feerdselslovens almindelige omrade.

Under alle omsteendigheder kraeves dog, at saerlige grunde skal tale for den aendrede
klassificering. Sddanne “"saerlige grunde” foreligger ikke i den konkrete sag vedr. speed
pedelecs og er maske ogsa arsagen til, at faerdselslovens § 69, stk.2, slet ikke ses
overvejet som det hjemmelsmaessige grundlag for den foreslaede aendring.



Sammenfattende er det sdledes Radets vurdering, at en andret klassificering af speed
pedelecs fra knallert til cykel heller ikke er mulig efter feerdselsloven. Speed pedelecs er
omfattet af feerdselslovens § 2, nr. 7, og falder dermed som anfgrt ind under kategorien
"stor knallert” og skal derfor fglge reglerne for disse. Det indebaerer bl.a., at der er krav om
kgrekort til kategori AM, A eller B, og at aldersgraensen er 18 ar.

2) Radets materielle bemeaerkninger

Vurderes den foreslaede bekendtgarelse alene pa baggrund af dens indhold — og dermed
altsa lgsrevet fra de hjemmelsmaessige betragtninger, jf. ovenfor - er det Radets
opfattelse, at forslaget om at tillade hurtigkgrende speed pedelecs pa cykelstierne ud fra
en trafiksikkerhedsmeessig betragtning er overordentligt betaenkeligt.

Radet finder dette af falgende grunde:

2.1. Manglende krav om kgrekort er uforsvarligt

Det forekommer helt uforsvarligt at lade bgrn helt ned til 15 &r — og alle andre i gvrigt -
kare pa speed pedelecs med hastigheder op til 45 km/t uden nogen form for kare-
uddannelse eller kagreprgve. Og i gvrigt er forslaget herom helt uden sammenhaang med
karekortsreglerne i gvrigt, hvilket vil kunne fare til en lettere absurd retstilstand.

For at kgre pa lille knallert som 15-17-arig, kreeves som bekendt 30 lektioners
undervisning i teori og praksis, samt bestaet teoriprgve og kereprave for at erhverve
karekort til lille knallert, LK. For at kare stor knallert kraeves kagrekort til bil, mc eller stor
knallert. Disse krav til farere af knallert er uomtvisteligt af stor betydning for trafiksikker-
heden. Forestiller man sig, at man fjernede krav til karekort for speed pedelecs og
nedsatte aldersgraensen til 15 ar, kunne man frygte for, at unge under 18 ar i stor stil ville
droppe at tage karekort til lille knallert — en uddannelse, som i forbindelse med EU's nye
karekortdirektiv i 2013 blev kraftigt opgraderet og forbedret og siden er evalueret meget
positivt — og i stedet vil kare speed pedelecs uden nogen form for uddannelse.

45 km/t er en meget hgj hastighed pa et tohjulet, ubeskyttet karetgj, og risikoen for ulykker
er hgj. Det kreever risikoforstaelse, karetraening og viden om faerdselsreglerne for at kunne
kare sikkert og hensynsfuldt med sa hgje hastigheder i trafikken.

Droppede man kravet om karekort til speed pedelecs, ville det abne op for karsel med
sadanne kgretgjer med op til 45 km/t for bl.a. mindrearige begrn fra 15 ar samt turister og
udlaendinge uden kgrekort og/eller cykelerfaring og med manglende kendskab til
feerdselsreglerne i Danmark. Tilsvarende for personer, der er frakendt farerretten pga.
f.eks. spirituskarsel eller uforsvarlig karsel, personer, der aldrig har modtaget kareunder-



visning og personer, der af helbredsmaessige arsager er frakendt fgrerretten.
Enhver kan vist sige sig selv, at det vil veere til fare for trafiksikkerheden.

Helt grotesk forekommer det da, hvis en person, der pa pga. af tilsideszettelse af vaesent-
lige hensyn til feerdselssikkerheden har voldt skade pa en anden person, og derfor bliver
frakendt retten til at fare en lille knallert, der kan kare 30 km/t, dagen efter kan saette sig op
pa en speed pedelec, og derefter give baghjul med 45 km/t til de lovlige farere af en
knallert 30. Dette ville forekomme ikke bare ulogisk, men ogsa stadende for den
almindelige retsfglelse.

Tilsvarende ma der naturligvis ogsa veere sanktioner for fgrere af speed pedelecs, der er
afpasset og proportionale med det, der geelder for knallertfgrere. Alt andet forekommer
inkonsistent og forkert.

2.2. Speed pedelecs hgje hastighed gger risikoen for mange typer ulykker

Hvis man tillod speed pedelecs at kere med 45 km/t pa cykelstien, giver det anledning til
steerk bekymring for et gget antal ulykker, iseer pa grund af andre trafikanters under-
vurdering af deres hastighed og forringede mulighed for at fa gje pa dem og bedgmme
hastigheden pa tilstreekkelig afstand, (herunder ogsa i side- og bakspejl).

Det geelder f.eks. i forhold til:

e Hgjresvingsulykker mellem lastbiler og ligeudkegrende pa speed pedelec

e Venstre- og hgjresvingsulykker i kryds

o Ulykker mellem ligeudkgrende i kryds

o Ulykker med fodgaengere, der skal krydse vejen, herunder bgrn og seldre

e Ulykker med buspassagerer, der skal af eller pa bussen

o Ulykker, hvor fareren af speed pedelecs fejlvurderer egne evner og f.eks.
undervurderer standseleengde og sikkerhedsafstande og kolliderer med andre

e Samt en lang reekke andre ulykkessituationer

2.3. Farlige hastighedsforskelle pa cykelstien

Jo starre hastighedsforskelle, der er mellem kgretgjer pA samme areal, jo hgjere er
ulykkesrisikoen. Tillades speed pedelecs generelt pa cykelstien, vil hastighedsforskellen
mellem cyklisterne blive ekstremt stor. | forvejen giver hastighedsforskellen mellem el-
cykler (25 km/t) og almindelige cykler anledning til farlige situationer cyklister i mellem,
f.eks. ved at cyklister, der skal overhale, bliver overraskede over bagfrakommende el-
cyklisters hgje hastighed og acceleration. Trafikanterne er farst nu langsomt ved at vaenne
sig til hastighedsforskellene mellem cykler og el-cykler. Forestiller man sig, at speed
pedelecs skulle fa lov til at kgre pa cykelstien, vil antallet af konflikter og ulykker uveegerligt
stige.



2.4. Cykelstier er ikke dimensioneret til hastigheder pa 45 km/t

| samtlige vejregler for dimensionering af cykelarealer er den hurtigste hastighed, der
arbejdes med, 10 m/s (36 km/t) svarende til den hurtige motionscyklist/knallertkgrer. Der er
saledes ingen infrastruktur til cyklister, der er skabt til hastigheder pa 45 km/t. Det geelder
alt fra skiltning, stibredder, oversigtsforhold, grentider i signalanlseg mv.

2.5. Vejmyndighedernes skiltning ville reelt blive undermineret

Skiltet D 21 "Cykelsti” angiver "bane, som skal benyttes af cyklister og kerere af sma
knallerter og ma kun benyttes af disse”. Denne skiltning, samt f.eks. D26 "Delt sti”, D27
"Feellessti”, C 25 1 og 2, hhv. "Cykel og lille knallert forbudt” og "Knallert forbudt” m.fl. ville
reelt set blive undermineret, hvis man forestillede sig, at speed pedelecs var at betragte
som cykler, da man sa ville tillade hastigheder langt hgjere end 30 km/t pa disse steder,
modsat intentionen med skiltningen. Det samme geelder forbud mod knallerter i f.eks.
boligomrader, cykelruter, broer mv., hvor man af trygheds- og sikkerhedsmaessige grunde
ikke gnsker hgje hastigheder.

2.6. Uden nummerplade er handhaevelse umulig

Det er problematisk, hvis der ikke er umiddelbare kendetegn, der kan adskille en elcykel
fra en speed pedelec. Som med knallerter kan samme maerke og model vaere godkendt
bade som knallert 30 og knallert 45. Ved knallerter er det let at handhaeve reglerne, da de
indregistreres med nummerplade, og stelnummeret figurerer pa registreringen.

Antager man, at en speed pedelec ikke laengere ville skulle indregistreres med en
nummerplade, vil det veere umuligt for politiet at se, om det karetgj, som de star med, er
en almindelig elcykel eller en speed pedelec. Det vil derfor i praksis veere umuligt at
handhaeve loven og tjekke, om forsikringspligten er opfyldt. Ligeledes vil det heller ikke
vaere muligt for politiet at kontrollere og handhaeve hverken den foreslaede promille- og
narkograense, aldersgraense eller krav om cykelhjelm, da man ikke kan se forskel pa
almindelige el-cykler og speed pedelecs, hvis der ikke er nummerplade pa speed
pedelecs.

Pa grund af den manglende opdagelsesrisiko kunne man ogsa frygte, at mange med
almindelige elcykler ville kunne fgle sig fristet til at eendre motorstyringen (dvs. tune dem),
sa deres almindelige el-cykel kan kare 45 km/ eller endnu hurtigere.

Det almindelige stelnummer péa en cykel, el eller ej, indeholder ikke oplysninger om
typegodkendelsen, som det ggr i motorregisteret.

2.7. Forsikringspligt uden registreringspligt er inkonsekvent

Det forekommer inkonsekvent at foresla registreringspligten for speed pedelecs afskaffet,
nar der samtidig geelder registreringspligt for lille og stor knallert, der kan kegre hhv. 30 og
45 km/t. Nar der sker ulykker med disse hastigheder, kan det have alvorlige konsekvenser,
bade for fgreren selv og andre trafikanter. Det er derfor vigtigt, at ejer/bruger let kan



identificeres. Registreringspligt er endvidere ogsa vigtig for at sikre sig, at forsikringspligten
overholdes.

2.8. Uden nummerplade er korrekt ulykkesregistrering ikke mulig

Hvis der ikke er nummerplade pa speed pedeles, vil det i realiteten veere umuligt at
foretage korrekt ulykkesregistrering og dermed fglge udviklingen i antal draebte og
tilskadekomne pa karetgjet. Uden nummerplade er det som naevnt ikke muligt at skelne
mellem almindelige el-cykler og speed pedelecs, med mindre man underkaster cyklerne
en meget omfattende teknisk undersggelse, hvilket almindeligvis ikke vil ske i praksis. Man
ville dermed ikke kunne vurdere effekten af de foreslaede regler pa trafiksikkerheden og
reelt vil "forsggsordningen” ikke kunne evalueres.

| gvrigt har Radet for Sikker Trafik ikke kendskab til, at der er formuleret nogen
evalueringskriterier mv. for den foreslaede forsggsordning.

2.9. En "mere spinkel konstruktion” opheever ikke fysikkens love

| haringsbrevet er anfert: "Nar der tages hgjde for speed pedelecs gvrige egenskaber, er
ovennavnte krav (de nugeeldende, red.) ikke hensigtsmaessige. En speed pedelec opnar
kun hastigheden, der matcher stor knallert, nar fareren samtidig traeder i pedalerne.
Kgretgjet er generelt mere spinkelt konstrueret end en stor knallert er.”

Radet for Sikker Trafik gar opmaerksom pa, at "en generelt mere spinkel konstruktion” ikke
ophaever fysikkens love mht. standseleenge, g-pavirkning, eller fartens betydning for
skadesgrader eller ulykkesrisiko. De kan medfare meget alvorlige skader, bade pa andre
og fareren selv, hvis der sker en kollision eller et styrt med 45 kmit.

Der skal i gvrigt kun begreenset pedalkraft til at fa den op pa 45 km/t, hvis speed
pedelec’en er indstillet til hgjeste hastighed. | praksis er det derfor intet problem at kare
med hgjeste hastighed uden at anstrenge sig naevneveerdigt.

2.10. Kravet om foreeldremyndighedsindehaverens samtykke bortfalder

Radet for Sikker Trafik erindrer om, at for mindre end 2 ar siden — da aldersgreensen for at
kare lille knallert blev nedsat fra 16 til 15 ar i 2016 - blev kravet om at unge under 16 ar
skal have forzeldretilladelse for at kgbe en knallert, genindfart i Feerdselsloven:

"8 63 a. Den, der driver erhverv med salg, udlejning eller reparation af knallerter, ma ved
udgvelsen af denne virksomhed ikke saelge eller pa anden made stille en knallert til
radighed for personer under 16 ar, medmindre foreeldremyndighedens indehaver forinden
har givet skriftligt samtykke dertil. Det pahviler den erhvervsdrivende at sikre sig, at
samtykket foreligger.«

Begrundelsen fra Transport- og Bygningsministeriet var:



“Foraeldre, som skgnner, at deres barn under 16 ar ikke har den forngdne modenhed til at
fare en knallert, eller som af andre grunde finder det uhensigtsmaessigt, at den unge rader
over en knallert, vil sikres en bedre mulighed for at modseette sig, at den mindredrige karer
knallert..... | forbindelse med, at aldersgreensen for fgrere af lille knallert foreslas nedsat
fra 16 til 15 ar, finder Transport- og Bygningsministeriet, at det er relevant at genindfare
kravet om foreeldresamtykke ved salg mv. af knallerter til unge under 16 ar.

Der foreslas derfor indsat en regel i feerdselsloven om, at forhandlere eller udlejere af
knallerter ikke ma overlade en knallert til en person under 16 ar uden
foreeldremyndighedsindehaverens skriftlige samtykke. Reglen omfatter alle typer af
knallerter, og knallertforhandlere mv., der overtraeder reglen, vil kunne straffes med bgde i
medfgr af feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1.”

Med det foreliggende udkast til bekendtggrelse om speed pedelecs vil det altsa veere
muligt for en ung under 16 ar, hvis foreeldre IKKE vil give lov til, at han/hun kaber en
knallert, f.eks. at bruge sine konfirmationspenge pa at kabe en speed pedelec, der kan
kare 50 % hurtigere end en lille knallert. Og dette uden at foreeldrene kan forhindre det,
uden at den unge er underkastet krav om kgreundervisning eller kgrekort, og uden at
forhandlerne skal spgrge den unge om noget, nar de szelger en speed pedelec.

Dette forekommer hverken logisk eller konsistent - udover at det vil veere til skade for
trafiksikkerheden, bade for de unge selv og for alle andre, der mgder dem i trafikken.

2.11. Udkastet modarbejder Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan

De senere ars stagnation i en positiv ulykkesudvikling - og i seerdeleshed den
kendsgerning at cyklisters og forgaengeres ulykkesudvikling halter klart efter udviklingen
for andre transportformer - har betydet, at Feerdselssikkerhedskommissionen i 2016 og
2017 har udpeget netop cyklisters og fodgaengeres ulykker som et seerligt fokusomrade.
Der er i Faerdselssikkerhedskommissionens statusnotat 2017 peget pa en raekke
anbefalinger og initiativer af politisk, vejteknisk, karetgjsteknologisk og kontrol- og
kommunikationsmeessig karakter. Introduktion af lempede regler for speed pedelecs er
bestemt ikke omtalt som et trafiksikkerhedsfremmende tiltag, og ma bade generelt og
specifikt vurderes at medfgre en forringelse af iseer cyklisters, men ogsa fodgeengeres
trafiksikkerhed.

Udkastet til bekendtggarelsen vurderes derfor generelt at bidrage til en forringelse af
trafiksikkerheden, iseger for de trafikantgrupper, som i forvejen halter efter
Feerdselssikkerhedskommissionens mal.



3) Radet for Sikker Trafik opfordrer til, at der nedszettes en arbejdsgruppe med
fageksperter

Radet for Sikker Trafik anerkender, at speed pedelecs findes pa markedet og med tiden
sandsynligvis ogsa vil vinde indpas i Danmark. Vi mener, at der er behov for at se pa, om
det er muligt at tilpasse de nuveerende regler i lettere grad, sa speed pedelecs kan indga
og feerdes i trafikken pa en sikkerhedsmaessig forsvarlig made.

Radet for Sikker Trafik opfordrer til, at der nedsaettes en arbejdsgruppe med fageksperter,
der — inden for rammerne af EU-lovgivningen, faerdselsloven og vejreglerne mv. — ser pa,
hvordan/om det i praksis kan lade sig gare, og om der f.eks. er behov for tilpasning af
infrastruktur og skiltning mv. Man kunne f.eks. indsamle viden og inspiration fra Holland,
som har langt stgrre erfaringer med speed pedelecs, og hvor der er krav om kgrekort,
nummerplade og sidespejl, hvor speed pedelecs ma kare pa seerlige "knallert-stier” og pa
kagrebanen (ikke pa cykelstier), og hvor hjelmpabudet kan efterleves ved at bruge en
seerlig "speed pedelec” hjelm, efter hollandsk standard (NTA 8776:2016). :

Med venlig hilsen

Mogens Kjeergaard Mgller
Administrerende direktar
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